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Evolucion del transporte en Mexmo ctooe

proyectos representatlvos de cada perlo U Qe

S Pl
1978 Metro en la Ciudad de México ,
Hace 38 BRT en Guadalajara (Federalismo; trolebus)
afios Sistema de coordinacion de semaforos
Ciclovias
1988

Ejes viales con carril preferencial en la Ciudad de México
Hace 28 afios Sistema de troncales y alimentadoras [red ortogonal y SAROS]
Sistema Integrado de Transporte

1998

H 18 aft Trenes ligeros Guadalajara y Monterrey
ace anos BRTs en Puebla, Ciudad Juarez y Ledn

2008

Tren suburbano ZMCM
Segundos pisos
Metro L12 y BRTs

2016

BRTs en varias cds
Tren ligero Gdj y Mty
Tren interurbano
Movilidad urbana




Nuestras 93 areas metropolitanas

Estados Unidos de América

\/’\«\ Poblacion en 93 ciudades: 70.9 millones,
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¥ 11 ciudades de + de un millén de habitantes

Golfo
“ 21 ciudades entre 450mil y 1 millon habitantes de
W 61 ciudades entre 100mil y 450 mil habitantes Tehuantepec

Fuente: SEDESOL. La expansion de las ciudades 1980-2010. México: SEDESOL, 2011.

Guatemala

El Salvador

Mar
Caribe

Belice

Honduras

63% del total de la poblacion de México



Planeacion del territorio

® Ordenamiento de nuestras ciudades
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® El transporte publico como elemento catalizador

de un orden y un desarrollo urbano (DOTs)

® Compactacion urbana que detenga su dispersion

® Ciudades accesibles y vivibles

® Atender y entender requerimientos de una

generacion diferente Baewe |
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a la de hace 20 anos
® Reparto de bienes e
INSUMOS




Circulacidon urbana y regional 434

® Prever los movimientos regionales y metropolltanos dada la
dispersion de nuestras ciudades [aia Bkt ™ e

® Transporte ferroviario

® Transporte por autobus
® Transporte privado

® Continuidad vial=®» fraccionamientos que fraccionan

® Crear las instituciones que planeen, soliciten e instrumenten
acciones de orden en el territorio

® Peaton como unidad fundamental de la movilidad

® Accesos carreteros no concentrados sino alternativas de
acceso a huestras ciudades

® Conservacion y mantenimiento (construimos y olvidamos)



Transporte publico

® Regulacion
® Orden en el sector
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® Redimensionamiento = reto social, psicoldgico,

técnico, financiero,... = cambio de chip
® Atencidn a la operacion

y mantenimiento

® Niveles tarifarios
adecuados para las
inversiones requeridas

® Balance entre la oferta y [Ee[laETalo - Rases




Poblacién y area urbana en 93 AMT
ciudades 1980-2010 2309°

30 anos de evolucion

Gﬁ

Crece
2.03 veces
5.9 ve Q
ﬁ\ I N 893 mil ha
1980 g 1980
36 millones hab 2010 ‘ 179 mil ha

73 millones hab



Densidades urbanas cada vez
menores

Densidad urbana [hab/ha]
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Nuestro crecimiento urbano en
ultimos 20 anos...
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Una motorizacion creciente
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Fuente: A partir SEDESOL. La expansion de las ciudades 1980-2010. México: SEDESOL, 2011 y Censos INEGI.
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Un reparto modal a favor del transporte |amrm

Tipologia de la ciudad

T ustran
I acCO 00000
{) u Wh 0000
0000
90 o ©
33 69 58 55 53 42 40
80
40% automovil
- y taxi
=) Transporte
= 0 privado y taxis
_r.g m Transporte
e 0 piblico
S 4
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30
20 60% transporte
31 Y, 45 Y 58 Ublico
10
Ciudades (iudades  Ciudades Ciudades (iudades  Ciudades Promedio
grandes fronterizas  del norte del sur turisticas  del centro nacional

Fuente: A partir de la informacidn recopilada mediante el cuestionario levantado del 5 de noviembre al 16 de diciembre de 2012 por USTRAN dentro del proyecto de una
Politica Nacional para el Transporte Urbano, Banco Mundial.



Tarifas insuficientes para una modernidad| eee_
AN N EN
- urgente ustran
2 00000
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v 5.82 L5 90
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=t 538 150 0 por transportista
) 3%
= 5.00 183
£
g 450 w444 w448
S 7% 8%
= 400 =400
kS 10% w3.75
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= 30 10%
3.00 =-3.00 Tarifa base
11% W Tarifa estudiante
250 936 m Tarifa promedio
200 14 2012
' Ciudades  Ciudades  Ciudades  Ciudades  Ciudades  Ciudades PROMEDIO
grandes  fronterizas  delnorte  delsur turisticas  del centro Promedio 40 ciudates 9$5.70

Tipologia de la ciudad

Subsidio cubierto liransportista = 10%

Estas tarifas dificilmente pueden soportar la modernizacién que se plantea o la conformacion de

empresas de transporte

Fuente: A partir de la informacion recopilada mediante el cuestionario levantado del 5 de noviembre al 16 de diciembre de 2012 por USTRAN
dentro del proyecto de una Politica Nacional para el Transporte Urbano, Banco Mundial.



Accidentalidad
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El transporte, la
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movilidad y los municipios | vtron
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.acciones; | procesos

# v . wdificiles de cumplir
COn magrosirecursos

Se espera poder
instrumentary
concretar algunas
ACCIONES; ¢a donde salto?

* Poca posibilidad de acciones multianuales = vision mediano y largo plazo

* Bajarecaudacion = dependencia partidas federales (82%)

* Gobiernos estatales alejados realidad municipal

* Sin areas especializadas planeacion, movilidad, ingenieria de transito o
transporte



El reto de las inversiones en transporte | Bt
publico 2020 944
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Reparto modal
Ciudades grandes - 1,374 e 16% férreo
Ciudades del norte * 14% BRT

Ciudades del centro ___
Ciudades del sur - e 70% autobuses

_-___ regulares

TOTAL 93 4,056

Ciudades grandes 78,000,000 46,800,000 193,960,000 318,760,000 28%

Ciudades del norte 18 46,800,000 11,700,000 80,470,000 138,970,000 12%

Ciudades del sur 18 39,000,000 11,700,000 63,895,000 114,595,000 10%
TOTAL 93 374,400,000 122,200,000 646,587,500 1,143,187,500 100%

Reto para las inversiones en transporte publico = + de
1.1 billones de pesos (88mil millones US$)




Concepto del sistema integrado de
movilidad: imagen objetivo componente transporte o000
publico

(oordinacion ) Autoridad Metropolitana de Movilidad «Tecnologfa limpia y piso bajo
Regulacién Instituto Estatal de Movilidad « Operacion en convoyes
Operacion (transporte férreo)

Sector privador, APPs -
Inversion

Marco legal, normativo e institucional

-

e ©0 6 0

" ® g
Centro de movilidad « Integracion y homologacién
- Peatén e Informacion
« (iclista «Mapas | - Celular
Taxis ® -Rutas | Internet
(=)

«Rural « Horarios | «Quejas
« Discapacidad
Transferencias —
Coordinadas oor ente de (ada medio ubicado conforme a su demanda
Sistema fisico, operacion y tarifario transparte P Taxis, taxis de ruta | Autobus, BRT Tranvia, tren ligero,
Mecanismo integrador de lamovilidad | |. Dimensionadas 'EaJa‘G_lpaf'dald » Mediana capacidad mAeltro o
Talleres, encierros, derechos de via,.. -Lransfg(rjenciasgoor(;iing(;ias - erV|cT|os s m I il cal[))au :
, 5 « Recorridos a pie reducidos ransporte metropolitano, regional e interurbano
I T « Mobiliario urbano
Sistema de Ayuda a la Operacion - Ubicacién estratégica

Fuente: Secretaria de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente. Programa de Movilidad Urbana para el Estado de Tamaulipas. Ciudad Victoria: USTRAN, 2012.



Concepto del sistema integrado de
movilidad: imagen objetivo componente circulaciéon

BASCULAS MERCANCIA

EN PUERTAS DE ENTRADA
- Control de acceso de
peso en unidades de

(arga

SENALAMIENTO VERTICAL
Y HORIZONTAL

« Facil entendimiento de
indicaciones, prevencion
y restricciones.

PUNTOS

ER0
- Centros de control de
incidencias: monitoreo
» Auditorfas sequridad
vial a proyectos

SISTEMAS INTELIGENTES
DETRANSPORIE

« Envialidades urbanas
y carreteras: Cobro
electronico de peaje,
infracciones automaticas

EST

PE;EW\SDRE Ente estatal de movilidad
- Coordinacion ) Autoridad Metropolitana de Movilidad
uTraltmaon adecuactia TRANCFIORTE DE Planeacion } Secretarfa de Movilidad
gr\ll |§I|3§Cdei? tgaarqrae ero . /f\umentq participacion geguIaF[on Instituto Estatal de Movilidad
« Ultimo kilometro erroviaria peracion .
- Centros intermodales Sector privador, APPs
de carga Inversion

- Trazado reticular = continuidad

[,

desplazamientos urbanos

- Vialidades acceso controlado,
ejes o corredores viales

- Cobertura homogénea en
drea urbana

|ONAMIENTO

VIA PUBLICA

« Delimitacin eficiente
de estacionamientos
« Tiempo limite:

parquimetros

« Tiempo limite menor
para visitantes

IMAGEN URBANA
Y EQUIPAMIENTOS

- Mejoramiento imagen

JONAS AZULES EN . 2. Aplicacion medidas administracion y demanda
cirios rsnios IR e Vs | X
S Prefienca Sdente ' 3. Modificacion estructura sistema de movilidad

TRANSPORTE NO

MOTORIZADO
- Sistemas intermodales
de transporte: ciclista
y peatonal
- Vlias exclusivas

TRANSITO
CALMADO Marco
- Convivencia entre legal,
I e normativo
orejas, cambio de e
extura en pavimentos e institucional
CIRCULACIONES Y VIAS
PEATONALES
« Accesibilidad y
sequridad: ampliacion
banquetas y accesos
para discapacitados
ADMINISTRACION DEMANDA DE VIAJES

FASES:
1. ImFuIso programas control vehicular

4. Medidas economicas especificas
+. Medidas independientes
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Fuente: Secretaria de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente. Programa de Movilidad Urbana para el Estado de Tamaulipas. Ciudad Victoria: USTRAN, 2012.
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