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Sistema de troncales y alimentadoras [red ortogonal y SAROs] 

Sistema Integrado de Transporte 

Trenes ligeros Guadalajara y Monterrey 

BRTs en Puebla, Ciudad Juárez y León 

Tren suburbano ZMCM 

Segundos pisos 
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Evolución del transporte en México:  
proyectos representativos de cada periodo 



11 ciudades de + de un millón de habitantes 

21 ciudades entre 450mil y 1 millón habitantes 

61 ciudades entre 100mil y 450 mil habitantes 

Población en 93 ciudades: 70.9 millones,  

63% del total de la población de México 

Fuente: SEDESOL. La expansión de las ciudades 1980-2010. México: SEDESOL, 2011. 

Nuestras 93 áreas metropolitanas 



Planeación del territorio 

Ordenamiento de nuestras ciudades 

 El transporte público como elemento catalizador 
de un orden y un desarrollo urbano (DOTs) 

Compactación urbana que detenga su dispersión 

Ciudades accesibles y vivibles 

Atender y entender requerimientos de una 
generación diferente  

    a la de hace 20 años 

Reparto de bienes e  

    insumos 



Circulación urbana y regional 
 Prever los movimientos regionales y metropolitanos dada la 

dispersión de nuestras ciudades 
 Transporte ferroviario 

 Transporte por autobús 

 Transporte privado 

 

 Continuidad vial fraccionamientos que fraccionan 

 Crear las instituciones que planeen, soliciten e instrumenten 
acciones de orden en el territorio 

 Peatón como unidad fundamental de la movilidad 

 Accesos carreteros no concentrados sino alternativas de 
acceso a nuestras ciudades 

 Conservación y mantenimiento (construimos y olvidamos) 



Transporte público 
 
Regulación 

Orden en el sector 

Redimensionamiento  reto social, psicológico, 
técnico, financiero,…  cambio de chip 

Atención a la operación 

     y mantenimiento 

Niveles tarifarios  

    adecuados para las  

    inversiones requeridas 

Balance entre la oferta y la demanda 



Población y área urbana en 93 
ciudades 1980-2010 
30 años de evolución 
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1980 1980 
2010 

2010 

Crece  
2.03 veces 

Crece  
5.9 veces 

36 millones hab 
73 millones hab 

179 mil ha 

893 mil ha 



Densidades urbanas cada vez 
menores 

1980 

2010 

239 hab/ha 

77 hab/ha 

2010 

Inhibe el  
transporte  

público y no  
motorizado 

Propicia 
el transporte  
público y no  
motorizado 



Nuestro crecimiento urbano en los 
últimos 20 años… 

 

Un solo acceso vehicular, 
disuasivo del transporte público
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Mexicali 

Continuidad  vial? 



Una motorización creciente 

Fuente: A partir SEDESOL. La expansión de las ciudades 1980-2010. México: SEDESOL, 2011 y Censos INEGI. 

¿Porqué esta motorización? 

• Poder adquisitivo 

• Aspiración mejor movilidad 

• Transporte público que no cubre 

expectativas 

• Autos chocolate 

Nivel nacional 

• 4.1 hab/auto ó 

• 244 autos/mil hab 

Nivel saturación (Zahavi) 

• 2 hab/auto  



Fuente: A partir de la información recopilada mediante el cuestionario levantado del 5 de noviembre al 16 de diciembre de 2012 por USTRAN dentro del proyecto de una 

Política Nacional para el Transporte Urbano, Banco Mundial. 

40% automóvil 
y taxi 

Un reparto modal a favor del transporte  

público 

60% transporte 
público 



Fuente: A partir de la información recopilada mediante el cuestionario levantado del 5 de noviembre al 16 de diciembre de 2012 por USTRAN 

dentro del proyecto de una Política Nacional para el Transporte Urbano, Banco Mundial. 

Promedio 40 ciudades $5.70 

Subsidio cubierto transportista  10% 

Tarifas insuficientes para una modernidad  

urgente 

Estas tarifas difícilmente pueden soportar la modernización que se plantea o la conformación de  

empresas de transporte 

2012 



Accidentalidad 
 

20.2 accidentes anuales por cada mil automóviles 
7° país con mas accidentalidad 



El transporte, la movilidad y los municipios 
 PRIMER AÑO 

Revisión y 
aprendizaje; labores 

y actividades 
cotidianas 

SEGUNDO AÑO 
Planear y desarrollar 
acciones; procesos 
difíciles de cumplir 

con magros recursos 
TERCER AÑO 

Se espera poder 
instrumentar y 

concretar algunas 
acciones; ¿a dónde salto? 

• Poca posibilidad de acciones multianuales  visión mediano y largo plazo 
• Baja recaudación  dependencia partidas federales (82%) 
• Gobiernos estatales alejados realidad municipal 
• Sin áreas especializadas planeación, movilidad, ingeniería de tránsito o  
      transporte 



El reto de las inversiones en transporte  

público 2020 
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Líneas de 

transporte férreo

Líneas de 

autobuses/trolebuses 

confinados

Rutas de autobuses o 

trolebuses con mejoras 

operativas

Ciudades grandes 3 10 36 1,374

Ciudades fronterizas 11 5 6 171

Ciudades del norte 18 6 9 288

Ciudades del centro 35 19 31 1,559

Ciudades del sur 18 5 9 417

Ciudades turísticas 8 3 3 247

TOTAL 93 48 94 4,056

Miles MX$ Miles MX$ Miles MX$ Miles MX$

Ciudades grandes 3 78,000,000 46,800,000 193,960,000 318,760,000 28%

Ciudades fronterizas 11 39,000,000 7,800,000 57,395,000 104,195,000 9%

Ciudades del norte 18 46,800,000 11,700,000 80,470,000 138,970,000 12%

Ciudades del centro 35 148,200,000 40,300,000 213,102,500 401,602,500 35%

Ciudades del sur 18 39,000,000 11,700,000 63,895,000 114,595,000 10%

Ciudades turísticas 8 23,400,000 3,900,000 37,765,000 65,065,000 6%

TOTAL 93 374,400,000 122,200,000 646,587,500 1,143,187,500 100%

PORCENTAJE 32.8% 10.7% 56.6% 100%

Reparto 

inversión en 

transporte 

público

TOTAL PROGRAMA DE 

TRANSPORTE PÚBLICO

Líneas de transporte 

férreo

Líneas de 

autobuses/trolebuses 

confinados

Rutas de autobuses o 

trolebuses con mejoras 

operativas
Tipología 

N
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Reto para las inversiones en transporte público  + de  

1.1 billones de pesos (88mil millones US$) 

Reparto modal 
• 16% férreo 
• 14% BRT 
• 70% autobuses  
      regulares 



Fuente:  Secretaría de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente. Programa de Movilidad Urbana para el Estado de Tamaulipas. Ciudad Victoria: USTRAN, 2012. 

Concepto del sistema integrado de  

movilidad: imagen objetivo componente transporte  

público 



Fuente:  Secretaría de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente. Programa de Movilidad Urbana para el Estado de Tamaulipas. Ciudad Victoria: USTRAN, 2012. 

Concepto del sistema integrado de  

movilidad: imagen objetivo componente circulación 
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