Fomento al uso de |a
bicicleta en Bogota:
Cambio de sentido en
la Carrera 11 y nuevos
desafios

Maria Angélica Pérez



PUNTO DE PARTIDA

e A La bicicleta en Bogota:
. e 441.000 viajes al dia
* 5% de la distribucién modal
* 410 kildmetros de infraestructura ciclista
* Principal destino de viaje en bicicleta:
Oriente de la ciudad

Nueva administracion

* Prioriza los medios de transporte no
motorizados

Participacion modal bicicleta * Busca duplicar los viajes en bicicleta

* Gran énfasis en reduccién de la accidentalidad
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VISION DE LA BUENA PRACTICA

Uno de los principios de la movilidad, es reducir los indices de
accidentalidad, protegiendo la vida y la integridad de los usuarios
mas vulnerables (ciclistas y peatones), y esto se logra evitando
medidas que afecten negativamente las condiciones de operacion
de los demas actores de la via, esto se traduce una movilidad
mejor para todos.



CONTEXTO INSTITUCIONAL

Mas de 14 instituciones distritales que

intervienen en la formulacion, desarrollo e

implementacion de politicas y proyectos de transporte

Formulacién de Politicas

SDP

Inchusidn delmodo en POTy Plan de
Dasarrotio

SDM

Narco de Poltica de la movildad de
la cudad

SDG

Pelitices de segurided oudadana

Academia Universidades
Promocion

Asociaciones Civiles y

Colectivos
Promocién y difusién

Ejecucién — Construccion y
Administracion de Oferta

IDU

Construcodn y Adminiitracidn
Infrasstructurs. Pricrsacikin de
Proyetton

TMSA

Admon ~Citlo parquesdecos, Ente
pustor dal STP y peneradores de
Interrrodaidad

DM
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Sefalizacon vertical, demarcacidn y
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DADEP
Protecciin £,
Coratrucoidn - Konds Mideica

IPES

Adesca » Purios de Encusetre

Apoyo Transversal

Alcaldias Locales

.

Promocion

Actores Transversales

Proveedores y Comercio

Servicios en torno a ka biicieta

OTRAS ENTIDADES
TM, SDCT, TERMINALES
Inversionistas Privados

leversion en proyectos

Ejecucion — Gestidn de la
Demanda

SDM

Koguiadion, Capacitaciin, Sagunidasd
Vial

IDRD

Promosdn L0 rectostho =
Carrpafias y Eventos

CFPV
Programas de prevencian y segundad
vl

MEBOG

GaraszizarSepur idad Qudadans
Regulacion= Noemas de Trkni®o

VOLUNTAD
POLITICA

El Alcalde Mayor
es uno

de los principales
promotores del
uso de la bicicleta
en la ciudad.



CAMBIO DE SENTIDO CARRERA 11

Desde el 4 de Febrero en Bogota en la Carrera 11 entre 82 y Cll 100...

» Separacion fisica entre ciclor-uta y carril mixto

* Demarcacién horizontal de la ciclo-ruta en
intersecciones semaforizadas

 Semaforos para peatones Yy ciclistas

e Cajas de prioridad para ciclistas en las intersecciones

* Cierre de separadores en intersecciones no
semaforizadas

* Sensibilizacion actores

Longitud: 2.1 Km

EFECTOS

Peatones: Mas espacio peatonal y reduccion
de conflictos con otros actores viales
Ciclistas: Infraestructura mas cémoda,

segura y coherente.
Transporte publico: Incremento de la

velocidad en 36%
Automoviles: Mayor oferta vial y
reduccion de los tiempos de viaje :

besocotane. | PARA TODOS

SECRETARIA DE MOVILIDAD



LECCIONES APRENDIDAS Y NUEVOS DESAFIOS

* Una estrategia de comunicacion CONTINUA , previa y posterior a la
implementacidn es clave para sensibilizar a los principales actores y lograr una
mayor aceptacion de la medida

* Monitorear las estrategias implementadas es esencial para garantizar el éxito de las
mismas

* Laimplementacidon de proyectos con elementos temporales permite a las ciudades
verificar el efecto de las medidas y evitar sobrecostos en la implementacion, ya que
los ajustes se realizan de manera previa a la solucion permanente.

O CONECTIVIDAD
¢Qué se esta realizando en Bogota para ‘ COBERTURA
Continuar fomentando el uso de la Bicicleta? ‘ SEGURIDAD
PLAN MAESTRO DE BICICLETAS CULTURA BICI

O NORMATIVIDAD
‘ INSTITUCIONALIDAD

O COMODIDAD




