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1. 
PROBLEMÁTICA DE 

TRANSPORTE EN LA CIUDAD 
DE TRUJILLO



32 Rutas Colectivos
35 Rutas Micros 
45 Rutas Combis

112 Rutas TP

1. Superposición de rutas TP



2. Micro Transportación: Combi, Colectivo y Taxi

Fuente: CONSIA (2005), ALG (2007), SITT (2016)57%
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Combi+Micro Taxi + Colectivo Linear (Combi+Micro) Linear (Taxi + Colectivo)

VIAJES
Transporte
Público

2002 2005 2008 2016

Micro 214,889 344,387 247,566 400,911 

Combi 152,502 261,305 175,692 284,518 

Colectivo 60,361 88,700 146,830 184,960 

Taxi 220,904 427,900 459,912 551,924 

Total 648,656 1,122,292 1,030,000 1,422,313 



28%
37%

HORA PUNTA HORA VALLE

SOBRE OFERTA DEL SERVICIO 
DE TRANSPORTE PÚBLICO 

3. Sobre oferta de servicios TP

4. Congestión vehicular



5. Pérdida de tiempo de viaje en TP
Situación Velocidad 

Circulación 
Tiempo 
para llegar
destino

Tiempo
perdido/
pasajero

Número
de viajes 
por día

Total horas 
perdidas por 
día

Costo Social* 
de Pérdida 
Económica

Deseable >20 km/h 14 min 0 min 685,428 0 S/.0.00

Actual 14 Km/h 20 min 6 min 685,428 68,542
horas/día

S/.392,746 
por día

Tendencia 7 km/h 39 min 25 min 685,428 285,595 
horas/día

S/.1´636,459 
por día

Plaza de Armas 
Trujillo

Plaza Víctor Larco

* Valor social del tiempo en 

Transporte interurbano público

S/.5.73 hora/pasajero
Fuente: Anexo SNIP 10 Anexo 03

Situación Velocidad 
Circulación 

Costo 
Operación
S/. Km

Perdidas (S/. 
Km)

Deseable >20 km/h 3.78 0.00

Actual 14 Km/h 5.40 1.62 (43%)

Tendencia 7 km/h 10.80 7.02 (185%)

6. Altos costos de operación TP
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7. Alta tasa de motorización y crecimiento 
descontrolado del transporte privado
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8. Contaminación sonora 9. Contaminación del aire

• Centro Histórico sobrepasa hasta 75.3 dB 
(+50.6%), convirtiéndose en una zonas 
ruidosa y molestia para los peatones que 
transitan.

ECA sonora para Zona Especial 

50 dB (diurno) (OM N° 008-2007-MPT)

Trujillo entre 13 ciudades de atención 
prioritaria por problema de contaminación del 
aire (DS 074-2001-PCM y OM 008-2008-MPT) 

Según Inventario GEI, Trujillo 2011: 
Transporte 59% de emisiones



10. Accidentabilidad y alta inseguridad vial: 162 
puntos negros de accidentes de tránsito



2.
SISTEMA INTEGRADO DE 

TRANSPORTE DE TRUJILLO -
SITT



PIP 145581 
Mejoramiento y 
ampliación Red 

Semafórica

Crea Centro de 
Control de 

Tráfico

1. Línea de tiempo de los estudios e implementación 
del SITT

Equipo Técnico TMT
- Sobreoferta de TP 

28% HP y 37% HV
- Velocidad circulación 

TP 14 km/h a 7 km/h
- Congestión vehicular
- Niveles de servicio E 

y F en vías arteriales 
y colectora.

OM 020-2011 MPT 
Crea TMT

Nuevo sistema 
integrado Transporte 

Público

OM 021-2012-MPT 
Reglamento de 
TRANSPORTE 

PÚBLICO

2004 2006 2008 2009 2011-2012 2013 2014-2015 2016

Estudio 
CONSIA

2017

Estudio 
ALG

10 taxis por c/1000 hab.
Superposición de rutas
Sobreoferta combi 34% y micro 
37%
Mejora intersecciones Av. 
España
Mejorar ampliar ciclovía
Necesidad semáforos 
Necesidad Sistema Integrado de 
Transporte Masivo (circular y 
corredores)
Integración tarifaria

Matriz OD por modo transporte
Identifica 03 Corredores Viales
Restructuración y Fortalecimiento 
organizacional OP
Fortalecimiento institucional (Unidad de 
Gestión)
Renovación de flota
Sistema de Recaudo
Fideicomiso
Comunicación y difusión
Crear el Centro de Control de Trafico 

O.M. 013-2009-MPT

Define las Políticas y 
Objetivos Generales del 
Transporte Urbano e 
interurbano de 
Pasajeros

- Prioridad transporte 
masivo

- Recaudo electrónico
- Plan de rutas
- Peatonalización
- Ciclovias
- Espacios públicos

O.M. 020-20011-MPT

Plan a Limpiar el Aire 
de la cuenca de Trujillo.
- Transporte masivo
- Terminales terrestre

RM 134-2010-MINAM

Define el Bus 
Modelo para 

SITT

7 metros
9 metros

12 metros

RG 036-2012-
TMTGG

Estudio GIA Estudio CSI-UrPe

Perfil Proyecto 
Corredor Vial 

Norte-Sur
BRT ligero

60 buses troncal
54 buses 

alimentadoras

Elaboración del Diseño del 
SITT

- Actualiza Matriz OD 2016
- Estructura rutas SITT
- Valida propuesta 

arquitectura tecnológica 
gestión de flota y recaudo

- Sistema información y 
promoción

- Estima inversión  
infraestructura vial

- Mobiliario urbano

Estudio SITT - CMT

Estudio 
Técnico 

Saturación

Iniciativa 
Privada

Sistema 
Recaudo 

Único 
(GMD)

Crea y dispone 
implementar SITT

Componentes:
- Infraestructura
- Servicio Transporte
- Control de flota
- Recaudo y 

fideicomiso
- Supervisión

Suscripción Contrato 
Sistema Único de 

Recaudo Electrónico y 
Control de Flota para 

TP
(Recaudo Trujillo SAC)
- Contrato suscrito 

15ABRIL2016

Elaboración de 
instrumentos 

legales y técnicos 
para el proceso de 
concesión de rutas 

SITT
Reglamento SITT
Modelo 
económico
Esquema tarifario 
y remuneración
Parámetros de 
calificación
Expediente 
modelo licitación

O.M. 046-
20014-MPT



2. 2. QUE ESPERAN LOS USUARIOS DE UN NUEVO SISTEMA 
DE TRANSPORTE PUBLICO



3. Componentes del SITT

A C D EB

Infraestructura 
vial y 

paraderos, 
estaciones, 
terminales 

(TMT)

Concesión de 
rutas de servicio  

de transporte 
público -SITT

(Operadores)

Sistema control 
de flota 

(TMT )

Sistema  
Electrónico de  
recaudo único

(Recaudo 
Trujillo)

Fiducia 

(Banca 
Comercial)



A y B: Sistema Electrónico de Recaudo Único y Fideicomiso

Iniciativa Privada US $ 40 millones dólares

SISTEMA DE 
RECAUDO 

ELECTRONICO UNICO 
DEL SITT

FIDEICOMISO  DEL 
SITT

(BANCO ADMINISTRA 
FONDOS Y PAGA)

PAGOS 
DEL SITT

OPERADORES

FIDEICOMISO

TMT

BANCO



C. 
CENTRO DE CONTROL DE 

FLOTA DEL SITT

Alimentador puntos extremos

Paraderos

Zonas peatonales

BicicletaspúblicasCentro de Control de Flota

Recaudo electrónico



D. Concesión de 37 Rutas de servicio 
de transporte público -SITT



Nuevo diseño de rutas
ANTES: ESQUEMA RADIAL SITT: ESQUEMA: DIAMETRAL

A B

A+B

ANTES: SUPERPOSICIÓN SITT: UNIFICACIÓN

A

B
A+B



7 m 9 m 12 m

MODELO DEL BUS PATRON PARA EL SIT

RENOVACIÓN DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PÚBLICO



E. 
Infraestructura vial y paraderos, 

estaciones, terminales

Paraderos

Zonas peatonales

Red Vial

Terminales

Patio-Taller Ciclovia



3. 
DESAFIOS PARA 

IMPLEMENTAR EL SITT



1. El escenario electoral como riesgo mayor para la toma
de decisiones.

2. Implementar la fase cero (inicial) del SITT en el 2018
asegura el montaje, validación y articulación de los
diversos componentes: Concesión de rutas, recaudo,
fideicomiso y centro de control.

3. El SITT permitirá activar medidas directas para
descongestionar el tráfico y racionalizar el sistema de
rutas e implementar concesiones de integración que
aseguren un transporte rápido, seguro, limpio,
económico y accesible



3.3   Fortalecer e integrar la gobernanza en la gestión del 
transporte urbano (MPT + Municipios Distritales + 
Operadores de Transporte + Sector Privado+ Sociedad 
civil) 

3.4   Implementar el Programa de Movilidad Urbana 
Sostenible (GIZ/MTC) como una oportunidad para sentar 
las bases de un sistema de transporte moderno, 
multimodal, gobernable y de largo plazo, por y para la 
gente. 

La ciudad no puede esperar porque todos seguimos
perdiendo con el actual sistema de transporte urbano.


