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Visibilidad del SITP

Planificacion de la oferta en TP urbano

Necesidad

" Servicio publico (movilidad para todos)

" |Instrumento del desarrollo regional y urbano

Marco legal (en Alemania)

" Leyesy directivas a nivel de europeo, nacional
estatal/deparamental

Planes de distritos, ciudades y municipios (planes regionales,

olanes de desarrollo de transporte, planes de transporte urbano)

| Tarifas y

Comodidad y equipamiento de
paraderos y puntos de coneccion,
Exigencias a trayectos

®©

Oferta del SITP

Analisis alcance territorial
(alcance de paraderos)

Andlisis extensién horarios
(frecuencia paraderos, ejes)

Andlisis accesibilidad
(tiempos de viaje a
estaciones)

o

Equipamiento de
vehiculos y comodidad del
transporte

@ ventas/distribucion

Informacion,
mercadeo y
Servicio

Eficacia 'y
aseguramiento de
conecciones

Gestion de averias y quejas

= Contratos de transporte (encargo, concesiones etc.)

Mapa de la red de lineas de Dresden (parte sector central)
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Objetivos

" Aseguramiento de un SITP para todos los usuarios, que sea
" Atractivo y confiable,
" Ecologico y econdmicoy por eso
" sostenible.

" Reduccion de los efectos negativos al medio ambiente a través del
mantenimiento y aumento del porcentaje de movilidad sostenible




Tipos de estandares

° o T 4 / \
4 N\ [
Pla n Iflca Clon d e Ofe rta TP U rba no Estandares de alcance | Estandares de coneccié\n /Esténdares de calidad\
Marco conceptual ¢DONDE? , £COMO?
¢CUANDO? ¢CUANTO TIEMPO? :CON QUE?
Establecimiento de un plan de TP de cercanias ¢CUANTAS VECES?
= Definicion de los requisitos a la oferta de " Intervalos = Tiempos de viaje = Equipamiento de
t t {nt .F o d entre paradas (p. paraderosy
ransporte en cuanto 4 rectentia de ej. Tiempo de vehiculos
. . . servicio . . -
= Dimensiones y calidad viaje permitido y NIV
. . . " Ubicacion y area numero de :
= (Calidad medioambiental de paraderos cambios para pasajero
= |ntegracién de diferentes medios y servicios - horas de servicio ey e[| TAccesiblieac
d Cluda
de transporte N ) U\ //
Definicion de estandares de oferta
= Compromiso y transparencia (para encargados, Eferip ook GV G2 e o el St
prEStadOres de SerViCiOS y ClienteS) Lu_Vieo:oo 4:00 6:3 ’ ‘ ’ ’ ’ ‘ ’ ‘ 1:30 20:30  24:00 — :Z:f:gn:?ar
= Aseguramiento/Mejoramiento de alcance y calidad el 1o -] ors i
= Aseguramiento/aumento de rentabilidad, eficiencia Pominge
" Fundamento para concesion de servicios de
tra nspo rte (pliego de especificaciones) Ejemplos de evaluacion de redes de lineas / ofertas de trar‘iisfport??ﬁblico

" Especifiacion del marco de diseno de |a oferta para
las empresas de transporte

" |Instrumento de contrél de éxito encargado contra
empresa de transporte

" [nstrumento de expresion de voluntad politica con
respecto al transporte publico urbano

- Para la evaluacion, por lo general se usan

modelos de trafico (diapositiva aparte)




Ejemplo de desarrollos de estructura espacial

Planificacion de oferta en TP urbano
Estructuracion de la oferta

Objetivos

* Ofertas comparables para estructuras comparables iy

= (Calificacion de lineas de bus (jerarquizacion) N
! habitantes

" Consideracion suficiente para los diferentes propositos e Pz,
de transporte

Estructuracion en Determinacidn de corredores de trazas
" Red de lineas principales

" Red de lineas complementarias

= Transporte orientado en la necesidad/demanda |

= QOtras ofertas (p. ej. Transporte de estudiantes/colegio) wdvisa

Corredores de trazas

Ll’n eas p ri nci pa Ies adicionales red complementaria
. , @ Posibles ubicaciones de puntos

" Trazado simple y recto de lineas de conexion entre red basica

" Control por traficos paralelos

" Transporte regular ciclico/intermitente (dias habiles y fin

de semana)

Corredores de trazas red basica

= Valor de orientacién para tiempos de cambio/conexidn :
Perfil de linea

= Agotamiento del mayor numero de potenciales (DVB red de buses 2010)
pasajeros posible

= Control por y conversidon de posibles potenciales de

Die neue Buslinie 66

°
Linienfiihrung: Coschutz/Mockritz—Hauptbahnhof-Prohlis—Lockwitz/Nickern
Grundtakt: 10 Minuten (6 bis 18 Uhr)

Einsatzzeit: 5 bis 1 Uhr

4 ® Die bisher weitgehend gemeinsam  zen, da die neue Linie 63 im 10-min-Takt
L I n e a S C O m m n r I verlaufenden Linien 72 und 76 werden zur  den Stadtteil Mockritz im dichten Angebot
neuen Linie 66 zusammengefihrt. Damit ~ mit zahlreichen Stadtteilzentren und Um-

entsteht fir die Mehrzahl der Fahrgaste steigepunkten verbindet. AuBerdem steht

ein transparentes Angebot. den Mockritzern mit der Linie 87 eine
Weil sich das Wohngebiet Nickern in neue tangentiale Verbindung nach Reick

C o / V4 V4 . . . y
. den letzten Jahren dynamisch entwickelt und Tolkewitz zur Verfigung.
O n eX I O n e a re a S I I I e n O S O a a S a a re e I n e a S hat, erhalt es Gber die Dohnaer StraBe Auf vielfachen Anliegerwunsch wird
eine direkte Verbindung in die Innenstadt. die Linie 66 dennoch fir zunachst ein
Luga kann mit der OVPS-Linie H/S, wel- Jahr die Strecke Altkaitz~Mockritz mit un-

che in Luga die bisherigen Haltestellen verandertem Takt bedienen. In Abhangig-
der 72 bedienen wird, oder mit der neu- keit der tatsachlichen Nachfrageentwick-

[} [}
en Linie 65 von Leuben erreicht werden. lung wird Uber das endglltige Angebot
entschieden werden.

Ursprlnglich war vorgesehen, die Li-
nie auf den Endpunkt Altkaitz einzukdr-




Ejemplo Estructura modelo de transporte

Planificacion de oferta TP urbano
MOdelos de transpo rte Red calles y caminos Modelo red y oferta Red calles y caminos
situac_ic’)n actual | — — Progn(?st?co |
Finalidad et [ [ s L promise Croee s vpoe
sre . . . ., ., Restricciones estacionam Modelo demanda Restricciones estaciona
" Instrumento de analisis, planificacion y evaluacion, —
Datos estructurales acutal > Generacion de trafico k- Dat. estruct. Prognéstico
entre otros, de conceptosde TP urbano —— | pespliegue y.diisién derafico
o . . Comportamiento trafico > simultidneos
- lmagen maCFOSCOplca de' terr|t0r|0 d evaluar (por Traficos externos > Traslado trafico motor. Ind. y publico g1 Traficos externos
lo general ciudad + alrededores) ! !
. ., ; e Datos comparativos Calibrado modelo Proanéstico
" Determinacion detallada del trafico y los efectos (atos emprcos sacion (> |- Parametrzacien > A,
aClua - orrecciones
economicos de las medidas teniendo en cuenta los
datos locales sobre el comportamiento del traficoy
la estructura es pacial Datos sobre comportamiento trafico/transporte
100% - 100%
= Apoyo en planificacion y razonamiento politico, p. |~ o
ej., en la seleccion de diferentes variantes/opciones |~ ] e B
Estructura técnica .. ||
= Modelo de oferta con los elementos "R EREN
" Distritos (areas donde caminos T L2 5 4.5 67 8 9 101112151415 16
Modal Split Distribucion distancia viajes

comienzan/terminan)
" Rutas y nudos (infraestructura)
" Lineas (trazados y horarios)
" Modelo de demanda (4 etapas):
= Generacion de trafico (himero de caminos) \ \

Determinacion cantidad de trafico

" Division de trafico (medio transporte camino)

" Traslado de trafico (asignacion caminos al modelo
de red)



Planificacion de oferta TP urbano

Adaptacion sistema de tarifas
Situacion inicial

No sistema tarifario uniforme

Cada viaje se paga por separado
(= cambios/conecciones caros)

Objetivos

Sistema TP urbano mas atractivo
Aumento rentabilidad y eficiencia de operacion

Reduccién costos de uso, en especial con
cambios/conecciones

Reduccion de trafico paralelo

Consideracion de las condiciones marco

Marco legal en Peru

(p. ej. responsabilidades, grupos autorizados para
viajes gratuitos, descuentos)

Estructuras de ventas de las diferentes empresas
de transporte

Equipamiento técnico de vehiculos

Puesto de clearing, distribucion de ingresos
(desde etapa 3, en toda la red)

Pretensiones de politica empresarial

Necesidad de toma de decisiones a nivel politico
para cambios tarifarios

Ejemplo de proyecto

Situacion actual Propuesta
PasajeS Il’nea X reeesssssssssssssssssseeees 'S Pasajes de Operadores |nd|V|dua|eS
............................. Pasajes dependientes de distancia

L]

Pasajes linea Y > (abarcan todos los operadores)

a
by
"y
ol ]
"y
"y

ol ]
L]
.....

"a
"
"y
"a
a
e
a
"y

» Pasajes dependientes de tiempo
(abarcan todos los operadores)

Adaptacion en diferentes etapas necesaria

Corto a Mediano Mediano a
mediano pl. plazo largo plazo

/" Ajustes tarifarios "\ 4 N\ /" Creacibnde un 4 I
dentro de los sistema tarifario Creacion de un
grupos de Ampliacién de la basado en el sistema tarifario
transporte(lineas ,gama de pasajes, tiempo ,basado en tiempo y
de operadores (un pasaje por viaje / o distancia
\___individuales) / \_ NG total) NG J

Concepto gradual

Adaptacion tarifaria etapa 1 Implementacion Adaptacion tarifaria etapa 2

> Pasajes por tiempos (para todos): Pasaje por exitosa > aumento de la carga
dia, semana, mes, afo administrativa

> boletos mensuales mas baratos (area/ linea > Aumento de precio para el
especifica) Aceptacion de la surtido existente

> Armonizacion de los sistemas tarifarios de los | poblacion > Suscripciones a pasajes por
operadores individuales tiempos (aclarar distribucion de

los ingresos entre las empresas

> Consideracion de la estructura de ingresos y de transporte), méas economicas

las condiciones sociales Efectos
> Aumentar el precio de la tarifa Unica para economicos Pasajes para grupos
hacer que el ticketing del tiempo sea mas positivos > Pasaje mensual 9am
atractivo
Valida

Adaptacion tarifaria etapa 3

Adaptacion tarifaria etapa 4

Condiciones marco > Pasajes individuales
uniformes para todas las dependientes del tiempo (corto,

normal, larga distancia
empresas de transporte 9 )

> Expansion / cambio de la
referencia de validez para
boletos individuales

> Transferencia/coneccion gratuita:
> pasajes dependientes de la

o o > A P
distancia pequefia solucion: dentro de

las lineas del mismo
Computadora de a bordo operador

> Crear las condiciones para la
emision electrénica de boletos

> gran solucion: en toda la red




